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Abstract 

DE 29700637 U UPAB: 19970407 

The roof rail has a support beam (2) set between two rail feet (4) which 
are moulded on same to form an integral member. Holders (9) for fixing the 
rail on the vehicle roof are provided underneath in the end sides of the 
feet. 

The holders can be mounted on fixing blocks (6) associated with the 
feet. One fixing block is fixed on each foot by a screw connection. The 
rail can be made from a piece of tube and the feet are formed by bending 
over the ends of the tube. 

USE - Esp. for multi-passenger vehicles as luggage racks. 
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Dachreling fur Fahrzeuge 



Die Erfindung betrifft eine Dachreling fur Fahrzeuge mit einem zwischen 
zwei Relingfuften angeordneten und von diesen mit Abstand zu ein^m 
5 Fahrzeugdach gehaltenen Tragholm, wobei den RelingfuBen Haltemittel 
zur Befestlgung derselben auf dem Fahrzeugdach zugeordnet sind. 

Derartige Dachrelings werden beispielsweise be! Komblpersonenkraftfahr- 
zeugen paarwelse am Fahrzeugdach In LSngsrichtung des Kraftfahrzeu- 
10 ges weisend und mit Abstand zueinander angebracht Diese Dachrelingen 
dienen neben der Erzeugung einer bestimmten optischen Wirkung zur 
Anbringung von Dachlastentragem oder GepackbQgeln. 

Elne solche Dachreling besteht im wesentlichen aus einem zentralen Tr§- 
15 gerholm, der ein profiliertes RohrstQck sein kann, und einem ah jedem 
Ende des TrSgerhoImes angeordneten RelingfuB, Die RelingfQBe sind im 
Gegensatz zum Tragertioim Qblichenveise GuBstQcke, die einen Verbin- 
dungszapfen aufwelsen und beispielsweise unter Verwendung eines ge- 
eigneteo Klebemittels zur Herstellung einer Dachreling in die endseitigen 
20 Offnungen des Trageholmes eingesetzt werden. Die RellngfufXe weisen 
unterseitig Haltemittel auf, mit denen die Dachreling auf dem Dach des 
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Fahrzeuges befestigbar Ist. 



Das Design einer derartigen Dachreling.ist ubiicherweise so gewahit, dad 
gestaiterisch versucht wird, einen fliefienden Gbergang zwischen den Re- 
5 lingfUden und dem Tragehoim auszubilden. DiesbezQgllch steilt Jedoch 
der beim Verbinden eines RelingfuRes mit dem Tragehoim gebildete un- 
vermeidbare Stofispalt eine Beeintrachtigung dar. Aus diesem Gmnde 
sind die Anfordemngen an die Toleranz dieses Spaltes sehr hoch; sie be- 
tragen nurwenige 1/10 mm. 

10 

Bedingt durch die beiden Stollspaite an den Obergangen vom Tragehoim 
zu den Relingfiil^en ist eine nachtragliche Beschichtung der Dachreling 
beispielsweise in der Farbe des Fahrzeuges nicht mdglich. Der Spalt lieBe 
sich auch durch eine seiche Beschichtung nicht verbergen. Demzufoige 

15 werden Tragerholme und RelingfuRe zumeist vor Ihrer Ehdmontage zu 
einer Dachreling oberflachenbehandelt. Um dennoch eine solche Dach- 
reling nachtraglich beschichten zu konnen, wurde beispielsweise in der 
DE 35 39 449 A1 vorgeschlagen, die Verbindungsspalte mit einem spritz- 
oder schaumbaren Werkstoff zu verRlllen, um auch in diesem Bereich ei- 

20 ne gleichf5rmlge Oberflache zu erzielen. Eine solche Vorgehensweise 
bendtigt jedoch einen zusdtzlichen Bearbeitungsschritt und beeintrachtlgt 
daher eine wirtschafHiche Hersteliung, 

Ausgehend von diesem diskutierten Stand der Technik iiegt der Erfindung 
25 daher die Aufgabe zu Grunde, eine Dachreling vorzuschlagen, die nicht 
nur die beim vorbekannten Stand der Technik aufgezeigten Nachteile 
vermeidet, sondem auch kostengOnstlger in der Herstellung ist. 

Erfindungsgemdli wird diese Aufgabe dadurch gelost, da& die an den bei- 
30 den Enden des Trageholms angeordneten RelingfQBe an dem Tragehoim 
angeformt und somit einstUckig mit dem Tragehoim vorgesehen sind. 

Durch die Anformung der RellngfQIie an den Tragehoim, wobei die Er- 
35 stellung. der ReiingfQRe beispielsweise durch Umbiegen der Enden des 
Trageholmes erfolgt, ist eine Dachreling geschaffen, die zwischen dem 
Tragehoim und dem an den Enden vorgesehenen RelingfQRen keinen 
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Spalt aufweist. Eine solche Dachreling ladt sich somit ohne optische Ein- 
bulien nach deren Fertigstellung einem zusatelichen Be- 
schichtungsvorgang, etwa in der Farbe des Fahrzeuges, zufuhren. 

5 Durch die Einstuckigkeit der Dachreling entfallen auch die beim Stand der 
Technik verwendeten kostentrachtigen Klebeverbindungen. 

In einem AusfQhrungsbeispiel ist vorgesehen, dafi die den Relingfufien 
zugeordneten Haitemittel, etwa eine Gewindebohrung zum Einsetzen ei- 

10 ner Gewindestange, mit der die Dachreling auf dem Dach eines Fahrzeu- 
ges befestigbar ist, in die untere, zum Fahrzeugdach Welsende Stirnseite 
eines Relingftjftes eingebracht. Ist vorgesehen, die Dachreling aus einem 
RohrstQck zu fertigen, dann kann sich ein solches Befestigungsmittel in 
einem endseitig in den RelingfuR eingeschobenen und darin verankerten 

15 EInsatz befinden. 

In einem weiteren AusfQhrungsbeispiel ist voigesehen, dafi die Haitemittel 
zum Befestigen der Dachreling jeweils an einem einen RellngfuS zuge- 
ordnenten Befestigungsbock angeordnet sind. ZweckmSUigerwelse ist eIn 
20 Befestigungsbock mittels einer Schraubverbindung an dem ihm zugeord- 
neten RelingfufJ angebracht. Ein solcher Befestigungsbock kann durch 
seine Formgebung maligeblich zum Design der RelingfQRe und der ge- 
samten Dachreling beitragen und mit diesen zusammen eine gestaiteri- 
sche Einheit bilden. 

25 

Ebenfalls kann vorgesehen sein, die Relingfulie einer aus einem Rohr- 
stQck gefertigten Dachreling nach ihrer Erstellung einem weiteren formge- 
benden Bearbeitungsschnitt zu unterwerfen. 

30 Weltere Vorteiie und Weiterbildungen der Erfindung sind Bestandteil der 
Qbrigen UnteransprQche sowie der nachfolgenden Beschrelbung eines 
bevorzugten AusfQhrungsbeispieles. Es zeigen: 

Fig. 1 : Eine Seitenansicht einer Dachreling und 

Fig. 2: eine zum Teil geschnittene vergroBerte Teilansicht der Dach- 
reling der Figur 1 . 
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Die in Figur 1 gezeigte Dachreling 1 besteht aus einem als Trageholm 2 
ausgebildetem MitteistGck, welches an seinen beiden Enden in RelingfQlie 
3, 4 Obergeht Die RelingfDIie 3, 4 dienen dazu, den Trageholm 2 mit Ab- 
5 stand zum Dach eines Fahrzeuges zu halten und die Dachreling 1 am 
Dach des Fahrzeuges zu befestigen. Die Dachreling 1 ist aus einem 
Rohrstuck gefertigt, deren Enden zum Bilden der Relingfufie 3, 4 entspre- 
chend umgebogen sind. Die aus dem Trageholm 2 und den RelingfQBen 
3, 4 gebildete Dachreling 1 ist somit einstuckig. 

10 

In einem nicht dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ist vorgesehen, daR zwi- 
schen den an den beiden Enden des Trageholmes 2 vorgesehenen Re- 
lingfQSen 3, 4 nbch ein oder mehrere weitere RelingfQlie angeordnet sind. 
EIne solche Ausgestaltung ist insbesondere dann zweckmallig. wenn die 

15 Dachreling eine bestimmte LSnge Qberschreitet, damit durch das Vorse- 
hen der zusatzlichen Reiingfulie auch der mittlere Bereich des Tra- 
geholmes am Dach des Fahrzeuges abgestutzt ist Diese zusatzlichen, 
den Mittelteil einer solchen Dachreling abstCitzehden RelingfQlie sind nicht 
einstiickig mit der Dachreling vorgesehen. sondem sind zweckmaliiger- 

20 welse unterseitig mit dem Trageholm verschraubt. 

Bei dem in Figur 1 gezeigten AusfQhrungsbeisplel sind den RelingfQIien 3, 
4 Befestigungsbocke 5, 6 zugeordnet, die formlich an die Relingfulie 3, 4 
angepalit sind. Die Befestigungsbocke 5, 6 sind mittels Schraubverbin- 
25 dungen • erkennbar bei dem im Schnitt der Figur 2 gezeigten Befesti- 
gungsbock 6 durch eine in dem Befestigungsbock 6 gehaltene Schraube 
7, die in eine in die Innenselte des Relingfulies 4 eingebrachte Gevynnde- 
bohrung 8 eingreift - an dem jeweiligen Reling^li 3, 4 befestigt 

30 Aus dem in Figur 2 im Schnitt dargestellten Befestigungsbock 6 1st eben- 
falls ersichtlich, dali dieser eine Gewindebohrung 9 aufweist, in die eine 
entsprechende Gewindestange als Haltemittel zum Verankern der Dach- 
reling 1 auf dem Dach eiries Fahrzeuges einschraubbar ist. 
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Zur Erzielung besonderer optischer Gestaltungseffekte ist es mogllch, ei- 
nen Befestigungsbock so auszugestalten, dali dieser mit einem Relingfufi 
eine gestaiteilsche Einheit bildet. 
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Zusamnienstellung der Bezugszeichen 



1 . Dachreling 

2. Trageholm 

3. RelingfuH 

4. Relingfud 

5. Befestigungsbock 

6. Befestigungsbock 

7. Schraube 

8. Gewlndebohrung 

9. Gevyindebohrung 



Schutzanspriiche 



Dachreling fUr Fahrzeuge mit einem zwischen zwei RelingfQI^en (3, 
4) angeordneten und von diesen mit Abstand zu efnem Fahrzeug- 
dach gehaltenen Trageholm (2), wobei den RelingfuBen (3, 4) Hal- 
temittel (9) zur Befestigung derselben auf dem Fahrzeugdach zu- 
geordnet sind, dadurch gekennzeichnet, da& die an den beiden 
Enden des Trageholnnes (2) angeordneten RelingfOfSe (3, 4) an 
dem Trageholm (2) angeformt und somit ejnstuckig mit dem Trage- 
holm (2) vorgesehen sind. 

Dachreling nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da& die 
Haltemittel zum Befestigen der Dachreling (1) unterseitig in die 
Stirnseiten der RellngfQlSe (3, 4) eingebracht sInd. 

Dachreling nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dali die 
Haltemittel (9) zum Befestigen der Dachreling (1) jeweils an einem 
einem ReilngfuR (3, 4) zugeordneten Befestigungsbock (5, 6) an- 
geordnet sind. 

Dachreling nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dad ein 
die Haltemittel (9) tragender Befestigungsbock (5. 6) an dem ihm 
zugeordneten RelingfuR (3. 4) mittels einer Schraubverbindung 
befestlgt ist. 

Dachreling nach einem der AnsprQche 1 bis 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft die Dachreling (1) aus einem RohrstOck gefertigt Ist 
und die beiden an den Enderi des Trageholmes (2) angeordneten 
RelingfQfte (3, 4) durch Blegen der Rohrenden erstellt sind. 



